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Pruf ungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Kraftwagen in Cabrio-Bauweise mit eihem Oberrollbugel 

Es wird ein Kraftwagen in Cabrio-Bauweise, mit minde- 
stens einem Sitz (5) und einem Oberrollbugel (11) vorge- 
schlagen. wobei der OberrollbOgel (11) durch eine Vorrich- 
tung selbsttatig aus einer Ruhelage in seine Wirkstellung 
bewegbar ist und wobei der OberrollbOgel (11) in seiner 
Ruhelage In der Ruckenlehne des Sitzes (5) oder in einer an 
der Ruckenlehna (13) festgelegtan Kopfatutze (») unterge- 
bracht ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Kraftwagen in 
Cabrio-Bauweise, mit mindestens einem Sitz und einem 
OberrollbOgel gem^B dem Oberbegriff des Patentan- 5 
spruchs 1. 

Ein Kraftwagen in Cabrio-Bauweise mit einem Ober- 
roHbflgel, welcher durch eine Vorrichtung selbstt^tig 
aus einer Ruhelage in seine Wirkstellung bewegbar ist, 
ist beispielsweise aus der DE-PS 37 32 562 bekannt Die- 10 
ser OberroUbQgel ist in seiner Ruhelage im Bereich der 
Hutablage hinter den Fondsitzen untergebracht. Bei 
Vorliegen bestimmter Voraussetzungen wind der Ober- 
roUbQgel selbstt^tig um eine Achse aus der Ruhelage in 
seine Wirkstellung verschwenkt Wenn sich zum Zeit- 15 
punkt der vom Fahrzeuglenker nicht beeinfluQbaren 
Ausldsung des Oberrotlbilgels gerade der Kopf oder ein 
Arm eines Fondsitzbenutzers im Schwenkbereich des 
CberrollbUgels befindet dann kann eine Verletzung die- 
ser Person nicht ausgeschlossen werdea 20 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde» einen 
OberroUbUgel fQr Kraftwagen in Cabrio-Bauweise so 
auszubilden, daQ das vorstehend beschriebene Verlet- 
zungsrisiko ausgeschlossen wird. Dariiber hinaus soil 
der UberrollbOgel ohne separate Befestigungsstellen an 25 
der Fahrzeugkarosserie platzsparend unterzubringen 
sein. 

Die Aufgabe wird durch die kennzeichnenden Merk- 
male des Patentanspruchs 1 oder 2 gelast. 

Dadurch, daB der OberrollbOgel in seiner Ruhelage in 30 
der Ruckenlehne des Sitzes oder in einer mit der Ruk- 
kenlehne verbundenen Kopfstutze angeordnet ist, sind 
keine MaBnahmen an der Fahrzeugkarosserie notwen- 
dig, um das Fahrzeug mit einem OberrollbOgel ausra- 
sten zu kdnnen. Der Umstand, daB im Rohbau keine 35 
Differcnzierung zwischen Fahrzeugen, welche mit ei- 
nem OberrollbOgel auszurttsten sind (Cabrios) und 
Fahrzeugen, ftlr die kein OberroUbligel notwendig ist 
(Limou5inen)k ermdglicht eine kostengiinstige Realisie- 
rung der Erfindung. Dadurch, daB die Vorrichtung, 40 
durch welche der UberroUbugel in seine Wirkstellung 
bewegt wird, in der Ruckenlehne des Sitzes angeordnet 
ist, wird kein zusStzlicher Bauraum beansprucht 

ZweckmaBig ist, wenn der OberrollbOgel translato- 
risch aus der Ruhelage in die Wirkstellung OberfQhrbar 45 
isL Im Gegensatz zu einer Schwenkbewegung, wie dies 
beim Stand der Technik aufgezeigt wird. besteht durch 
die geradlinige Bewegung des OberrollbQgels nach 
oben weder eine Verletzungsgefahr fOr den Sitzbenut- 
zer noch fur eine hinter dem mit dem OberrollbOgel 50 
ausgerOsteten Sitz sitzende Person. Nur der Vollstan- 
digkeit halber soli erwSlhnt werden, daB sich die vorge- 
schlagene Anordnung sowohl fOr Vordersitze, als auch 
fQr RQcksitze gleichermafien gut eignet 

GemaB einer vortellhaften Ausgestaltung soli der 55 
OberrollbOgel einen U-f6rmigen Aufbau aufweisen, wo- 
bei in der Ruhelage seine Basis die ROckenlehne bzw. 
KopfstOtze nach oben abschlieBt und die beiden Schen- 
kel einen Teii der AuBenflachen der ROckenlehne bzw. 
KopfstOtze bilden. 60 

Besonders vorteilhaft ist, wenn in dem den Oberroll- 
bOgel aufnehmenden Sitz in an sich bekannter Weise 
eine Sicherheitsgurtanordnung integriert ist Ein Sitz 
mit integrierter Sicherheitsgurtanordnung ist beispiels- 
weise aus der DE-PS 29 16 505 bekannt Die ROckenleh- 6S 
nen derartiger Sitze sind besonders stabil ausgefOhrt, da 
die bet einem Aufprall auftretenden Gurtkr&fte nicht 
direkt in die Fahrzeugkarosserie, sondem uber die ROk- 
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kenlehne in die Bodengruppe eingeleitet werden. Ein 
derartiger Sitz mit verstarkter ROckenlehne eignet sich 
deshalb besonders zur Aufnahme des vorgeschlagenen 
OberrollbOgels, da die dafOr notwendige Verstarkung 
der ROckenlehne ohnehin vorhanden ist Bei dieser 
Kombination ergibt sich auBerdem der Vorteil, daB der 
Sitz als komplett vormontierbare Baugruppe mit Si- 
cherheitsgurt und OberrollbOgel auBerhalb des End- 
montagebandes gefertigt werden kann. 

Ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend nther be- 
schrieben. Es zeigt 

Hg. 1 in Vorderansicht einen Fahrzeugsitz mit einem 
in der KopfstOtze des Fahrzeugsitzes integrierten Ober- 
rollbOgel, 

Fig. 2 den Fahrzeugsitz aus Fig. 1, wobei der Ober- 
rollbOgel aus der KopfstOtze herausbewegt ist und 

IFlg. 3 die KopfstOtze mit herausbewegtem Oberroll- 
bOgel in Seitenansicht 

Ein in Hg. 1 dargestellter Sitz 5 fOr einen Kraftwagen 
in Cabrio-Bauweise ist mit einem am Sitz angelenkten 
Sicherheitsgurt 7 und einer KopfstOtze 9 versehen. 

Wie die Fig. 2 deutlich zeigt, laBt sich aus der Kopf- 
stOtze 9 entlang einer Geradfuhrung (in der Zeichnung 
nicht erkennbar) ein OberrollbOgel 11 herausbewegen. 
In der herausbewegten Stellung erfolgt eine selbsttftdge 
Arretierung des OberrolMgels 1 1, so daB dieser in Ver- 
bindung mit einer entsprechend verstslrkten ROckenleh- 
ne 13 des Sitzes 5 belastbar ist 

Die Auslosung der Vorrichtung (nicht dargestellt) 
zum Herausbewegen des OberrollbOgels HI! erfolgt 
selbsttatig, wenn die dafOr vorgesehenen Voraussetzun- 
gen vorliegen. Diese Voraussetzungen werden durch 
entsprechende. an sich bekannte Sensoren erfaBt, wel- 
che nicht nur bei einer Kollision reagieren, sondern auch 
verhaltnismafiig langsame Oberschl^ge des Fahrzeuges 
erfassen und das Herausbewegen des OberrollbOgels 11 
ausldsen. Das Herausbewegen des OberrollbOgels 11 
muB innerhaib von Bruchteilen von Sekunden erfolgen. 
Diese Aufgabe erfOllende Vorrichtungen sind bereits 
bekannt und finden nicht nur in Verbindung mit Ober- 
roUbOgeln, sondern auch an anderen Stellen des Fahr- 
zeuges Verwendung, wo es darum geht, eine Sicher- 
heitseinrichtung bei einer unfallbedingten Situation 
schnell in Wirkstellung zu bringen. 

PatentansprOche 

1. Kraftwagen in Cabrio-Bauweise, mit mindestens 
einem Sitz und einem OberrollbOgel, welcher durch 
eine Vorrichtung selbsttatig aus einer Ruhelage in 
seine Wirkstellung bewegbar ist, dsiduirch gekenn- 
zeicltiunet, daB der OberrollbOgel (11) in seiner Ru- 
helage in der ROckenlehne des Sitzes (3) angeord- 
net ist 

2. Kraftwagen nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1, dessen Sitz mit einer KopfstOtze ausge- 
rOstet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der Ober- 
rollbOgel (11) in seiner Ruhelage in der KopfstOtze 
(9) untergebracht ist 

3. Kraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daO der OberrollbOgel (11) trans- 
latorisch aus der Ruhelage in die Wirkstellung 
OberfOhrbarist 

4. Kraftwagen nach einem der AnsprOche 1 bis 3. 
dadurch gekennzeichnet, daB der OberrollbOgel 
(1 1) einen U-fdrmigen Aufbau aufweist, und daB in 
der Ruhelage seine Basis die ROckenlehne bzw. 
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KopfstOtze (9) nach oben abschlieBt und die beiden 
Schenkel einen Teil der Seitenflftchen der Rflcken- 
lehne bzw. KopfstOtze (9) bilden. 
5. Kraftwagen nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daQ in dem den OberroU- 
bagel (11) aufnehmenden Sitz (5) in an sich bekann- 
ter Weise eine Sicherheitsgurtanordnung (7) inte- 
griertist 
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